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Nummer ‘ Dokument navn Dokument Beskrivelse Ansvarlig
0. Basis dokumenter
0.1 0.1_Dokument_Oversikt.doc Dette dokumentet Oversikt over dokumenter NLF/Sikkerhetsutvalget
0.2 0.2_Definisjon_Modell.doc Definisjon av et modellfly Definerer et modellfly til forskjell fra | NLF/Sikkerhetsutvalget
andre luftfartayer og UAS/UAV
0.3 0.3_Flyplassreglement.doc Flyplassreglement Dette er en mal for hvordan og hva | Lokal klubb utarbeider dokumentet basert pa mal
et slikt reglement bgr inneholde utarbeidet av NLF/Sikkerhetsutvalget
0.4 0.4_Definisjoner.doc Definisjoner og termer benyttet i Skal inneholde entydige definisjoner | NLF/Sikkerhetsutvalget
denne dokumentsamlingen av uttrykk og termer brukt i de
pafglgende dokumenter
0.5 0.5_Oversikt_Prosedyrer.doc Prosedyrer for godkjenning Prosedyrer for godkjenning av NLF/Sikkerhetsutvalget
modeller i de forskjellige vektklasser
1. Dokumenter for modeller 1-7 kilogram
1.1 1.1 1 til_7_Kilogram.doc Kontrollskjema Kontrollskjema for modeller med en | NLF/Sikkerhetsutvalget
startmasse over 1 kilogram til og Den lokale klubb kan kreve kontrollrutiner utover
med 7 kilogram det som er beskrevet i kontrollskjemaet
2. Dokumenter for modeller 7-25 kilogram
2.1 2.1 _Retningslinjer_Godkjennelse_ | Luftdyktighetskrav til flymodeller Retningslinjer for godkjennelse av Den lokale klubb behandler sgknaden.
7_til_25 Kilogram.doc med en startmasse over 7 nybygde og gjenoppbygde modellfly
kilogram til og med 25 kilogram med en startmasse over 7 kilogram
til og med 25 kilogram
2.2 2.2_Kontrollskjema_7_til 25 Kilog | Kontrollskjema for godkjenning Kontrollskjema for modeller med en | Den lokale klubb er ansvarlig for at kravene
ram.doc startmasse over 7 kilogram til og oppfylles for 7 til 25 kilogram
med 25 kilogram
2.3 2.3_Attest registrering_7_til 25 K | Registreringsattest for godkjent Registreringsattest for modeller med | Fylles ut av klubbens kontrollant. Arkiveres hos

ilogram.doc

modell

en startmasse over 7 kilogram til og
med 25 kilogram

NLF.
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3. Dokumenter for modeller 25-150 kilogram

3.1 3.1_Sgknadskjema_godkjenning_ | Seknad om godkjenning av Sgknadsskjema for godkjenning av | Godkjent inspektar behandler sgknaden
25 _til_150_ Kilogram.doc flymodell med en startmasse over | flymodeller med en startmasse over
25 kilogram til og med 150 25 kilogram til og med 150 kilogram
kilogram
3.2 3.2_Luftdyktighetskrav_25 til_150 |Luftdyktighetskrav til flymodeller Beskriver hvilke krav som stilles til Pilot/konstruktar/bygger sammen med godkjent
_Kilogram.doc med en startmasse over 25 modeller med en startmasse over 25 | inspektar er ansvarlig for at kravene oppfylles
kilogram til og med 150 kilogram kilogram til og med 150 kilogram
3.3 3.3_Arbeidspapirer_25_til_150_Kil | Arbeidspapirer for godkjenning av | Her gis en beskrivelse av prosessen | Pilot/konstruktar/bygger sammen med godkjent
ogram.doc flymodell med en startmasse pa fram til utstedelse av bevis, inspektar er ansvarlig for gjiennomfgring av
over 25 kilogram til og med 150 ngdvendig dokumentasjon med godkjenningsprosessen for denne vektklasse.
kilogram loggbok, testflyvingsprogram, Sertifikatet skal registreres hos NLF.
reparasjonslogg, sjekklister, drift- og
vedlikeholdsrutiner.
3.4 3.4_Brukerveiledning_Arbeidspapi | Brukerveiledning Brukerveiledning for arbeidspapirer i
rer-25-150_kilogram.doc 3.3
3.5 3.5_Kontrolliste_inspektar 25 til_ | Kontrolliste Kontrolliste for inspektarer for

150_kilogram.doc

punktkontroll ved godkjenning av
flymodeller med en startmasse over
25 kilogram til og med 150 kilogram

4. For fremtidige dokumenter

5. For fremtidige dokumenter

6. For fremtidige dokumenter
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7. Luftrom (in English only)

7.1 7.1_Airspace_Requirement_Model | Airspace Requirement for Model Summary of airspace requirements | NLF/Sikkerhetsutvalget
_Aviation.doc Aviation for model aviation.
7.2 7.2_Drawing_Airspace.doc Drawing Airspace Schematic drawing of suggested NLF/Sikkerhetsutvalget
danger areas for model aviation

8. Utdanningsplan

8.1 8.1 Filosifibetraktninger.doc Filosofiske betraktninger rundt NLF/Sikkerhetsutvalget
oppleeringsplan

8.2 8.2_Kompetanse_Flowchart.doc Flowchart over NLF/Sikkerhetsutvalget
kompetanseutvikling

8.3 8.3_Instruktgrer_NLF.doc Utdanningslgp instruktarer NLF/Sikkerhetsutvalget

8.4 8.4_Godkjenning_modellflygere.do | Utdanningslap piloter NLF/Sikkerhetsutvalget

c

9. Stgttedokumenter/Supporting documents

9.1 9.1 Beregning_servokraft.xls Regneark for beregning av NLF/Sikkerhetsutvalget
servokrefter

9.2 9.2 _Beregning_stramforbruk.xls Regneark for beregning av NLF/Sikkerhetsutvalget
strgmforbruk

9.3 9.3_Beregning_tyngdepunkt.xls Regneark for beregning av NLF/Sikkerhetsutvalget
tyngdepunkt (CoG)

9.4 9.4_Beregning_av_belastninger_st | Regneark for beregning av vekter NLF/Sikkerhetsutvalget

rukturtest.xls

ved struktur/belastningstest
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Folgende kommentarer ma knyttes til vedlagte dokument

e Som det fremgar av teksten foreslds det et klart skille mellom opplagring og teknisk kontroll. Dette
setter starre fokus pa bade opplaaing og teknisk kontroll, og er mer i trad med eksisterende BSL
dokumentasjon

e Selv om opplaging, pasikt, vil hastor sikkerhetsverdi, antas det at en sertifiseringsprosess for
eksisterende modellflygere vil gi en sterre kortsiktig verdi

e Dokumentet ma sees pa som et farsteutkast pa en vei mot et dokument som bade er konsist nok til a
vaae egnet for referanse pa klubbniva, og samtidig vaae tilstrekkelig omfattende til & danne grunnlag
for senere bruk som offentlig dokument

e Selv om dokumentet inneholder beskrivelse av konkrete gvelser i de forskjellige sertifikatpravene, er
det den mer generelle teksten som er tillagt sterst oppmerksomhet

o Daviikkei gyeblikket har tilgang pa elektroniske utgaver av gvel sestegningene, er disse utelatt, men
forventesinnsatt sa snart disse er tilgjengelige

e Referanser er bevisst utelatt i de flestetilfeller. Det skyldes at vi forventer endringer i en rekke av de
relevante dokumentene, og at referanser derfor kan bli feil

e Basisfor opplagingen er Handboka og Modellflybokatil Ottar Stenbgl. Begge bakene ma revideres.

e Det avholdes teorieksamen bade for A og B bevis

8.1 Filosifibetraktninger.doc Side/Page: 1 av/of 1
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Teknisk
kontrollant

Modellflyger

Kompetanseflowchart for modellflygere

og tekniske kontrollanter

Oppleering av tekniske kontrollanter: Kontrollant
Tekniske kontrollanter skal vaere erfarne modeliflygere. rX
Oppleeringen skjer over en helg med fglgende innhold:

Teori pensum er Flyplassreglement, luftdyktighetskrav og arbeidspapirer. - ﬁll_)efalmg fra klubb

Deltagerne har pé forhénd lest og forstatt pensum far den praktiske - Arlig attest fra klubb ) |

avslutningen over en helg. P& helgekurset lssrer deltagerne & bruke - Hatt B Bevis i minst ¢ méneder

materiellet og gjennomfarer en sertifiseringsprosess med prgveflyving. - Oppnevnt av MS

Kurset omhandler vanlige fly, turbin, heilkopter og seil.

Gjennomfert kurs gir fullmalt til & sertifisere modeller opp til 150kg.
Inspektgrer med dette kurset kan lzere opp inspektgrer i klubbene. - Vektklasse 2 og 3

- Relevant utdanning
- Prove
Usertifisert > A Bevis ) » B Bevis
- Anbefaling fra klubb
T - Weekendkurs, MS
- Wektklasse 1
- Vekiklasse 0 - Relevant utdanning
- Prove - Anbefaling fra
Instrukter ki 1 Klubb
- Godkj. og serti-
fisert av MS

- Anbefaling fra klubb
- Mer enn ett dr som IP kl 1

ode

- Idrettslinje med modellfly pa
videregiende, eller utdannelse
utviklet av MS

.y

h 4

Instrukter kl 2

for en gitt peri-

A 4

Oppvisningspilot
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Instruktarer NLF/ Modellflyseksjonen

Sikkerhetsutvalget har fatt i oppdrag a utrede/lkomme med forslag for et regelverk for modellfly innenfor
NLF/MFS. Dette har gitt seg utslag i et forslag om klassifisering av modellfly og et bevissystem for piloter. Dette
igjen utlgser nadvendigheten av et korps av instruktarer og kontrollanter for & kunne ivareta den ngdvendige
opplaaing av medlemmene og avholde de forskjellige praktiske og teoretiske ferdighetsprover.

Dette forslaget er ment som en sped begynnelse, og gir seg ikke ut for & vaare den endelige | @sningen pa hvordan
utdannel se og oppbygning av Instruktervirksomheten innenfor Modellflyseksionen bar vaare. Vi regner med at
behov og erfaringer vil kreve forandringer etter hvert som tiden gar.

Sikkerhetsutvalget ser for seg felgende:

Instrukter klasse 1

Arbeidsomrade: Skal virke pa klubbniva med hovedfokus pa rekruttering og opplaging av nybegynnere eller
andre som skal avlegge en bevispreve. Vil ogsd vaae naturlig & bruke til generell heving av kompetanse i klubben
ved & std ansvarlig for annen teoretisk eller praktisk opplaging i klubbens regi.

Instrukter klasse 1 kan vazre kontrollant ved bevispreve til bevis klasse A og B. Instrukteren skal ikke veare
kontrollant for elever han selv har hatt hovedansvaret for.

Utvelgelse: Kandidater anbefales av styret i vedkommendes klubb. Personen bear vaare en stedig modelIflyger med
minimum bevis klasse A, opptatt av sikkerhetsarbeidet, motivert og villig til afelge opplaaingsopplegget til
Modellflyseksionen.

Utdanning: Minimum et weekend kurs avholdt av ModelIflyseksjonen. Kurset bagr som et minimum inneholde
opplaging i grunnleggende aerodynamikk, grunnleggende prinsipper for laaing, Modellflyseksjonens
opplagingsprogram, giennomfering av bevisprever, sikkerhetsbestemmel ser, luftdyktighetskrav og sertifisering av
store modeller, luftromsinndeling, ivaretakelse av nye medlemmer, klubbutvikling, tilretteleggelse for
funkgonshemmede og farstehjel p.

Pensum: Modellflyboka, Modellflyseksjonens handbok, deler av BSL, BMFA Instructor Notes, Krav til
Modellflybevis klasse A og B, Veiledning for instruktarer og eksaminatorer modelIflybevis klasse A og B.

Teoripreve: Kandidater skal avlegge en teoripreve, gjerne nettbasert, med sparsmal fra pensum. 80 % av svarene
mavaae riktig besvart for & fa godkjent teoriprave.

Bevis: Utdannede I nstruktarer klasse 1 far et bevis som bevitner deres kvalifikasjoner utstedt av
ModelIflyseksjonen for en gyldighetsperiode pa 5 ar. Instrukteren skal delta pa oppdatering/fornyelseskurs senest
hvert 5. & for afornye sertifikatet.

Rettigheter: Bevis som instrukter gir rettigheter til ainstruere og kontrollere i de grener av modellfly innehaveren
faler seg hjemmei. (Helikopter, motor, seil). Her mainnehaveren utvise skjegnn.

Organisatorisk: Modellflyseksonen sentralt skal opprette og holde a jour register over instruktarer. En person i
administrasjonen eller styret bar ha opplaging og instruktarer som egen oppgave.

Antall: Malet ma vaae & ha minimum to instruktarer i hver klubb.

8.3 Instruktegrer_NLF.doc Side/Pege: 1 av/of 3
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Instruktar klasse 2

Sikkerhetsutvalget ser et behov for et antall klasse 2 instruktarer for & drive opplaging, oppdatering og utvikling av
klasse 1 instruktarer. Klasse 2 vil ogsa gi ivrige klasse 1 instrukterer noe & strekke seg mot. Modellflyseksonen har
dessuten et ansvar for tavare paog gi et idrettsfaglig tilbud til modellflygere pa landslagsniva slik at disse kan
utvikle seg videre. Her kan instruktearer i klasse 2 gi et bidrag avhengig av kvalifikasjoner. Diskusjonen gar pa om
det er mulig & dekke sa vidt forskjellige behov med en klasse av instrukter, men vi ma begynne et sted og med
dagens utgangspunkt ser det mest hensiktsmessig ut & begynne med en klasse 2 instrukter.

Arbeidsomr &de: Kan gjerne fortsette pa klubbniva med fokus pa rekruttering og opplaging av nybegynnere eller
andre som skal avlegge en bevisprave. Vil ogsa vaae naturlig & bruke til generell heving av kompetanse i klubben
ved & sta ansvarlig for annen teoretisk eller praktisk opplaging i klubbens regi.

Forberede og avholde begynner- og fornyelseskurs for instrukterer klasse 1. Bista ved bevisforberedel ser og prever
i klubbene. Bruke sin kompetanse til & hjelpe utgvere palandslag til bedre prestasoner.

Instruktar klasse 2 kan vaae kontrollant ved prave il bevis klasse A og B. Instruktaren skal ikke vaare kontrollant
for elever han selv har hatt hovedansvaret for.

Utvelgelse: Kandidater anbefales av styret i vedkommendes klubb. Personen bar vaare en stedig modelIflyger med
minimum bevisklasse A, Instrukter klasse 1 i minst 1 &, opptatt av sikkerhetsarbeidet, motivert og villig til afelge
opplaringsopplegget til Modellflyseksjonen.

En selvstendig komité arbeider med en fagplan for videregaende skole, idrettslinje, hvor elevene spesialiserer seg i
modellfly. Det er tanken at denne utdannelsen skal fare fram til blant annet et Instrukter klasse 2 bevis. Elevene blir
valgt ut etter vanlig poengsystem for videregdende utdanning, men en interesse for og erfaring med modelIfly vil
sannsynligvistelle med.

Utdanning: Fullfare videregaende skole, idrettsinje med modellfly som idrettsgren. 3 & med ca 200 timer pr ar til
fordypning og trening. | tillegg kommer rene idrettsfag som treningslaae og fysiologi.

I mangel patilsvarende utdanning foreslar vi at styret i modellflyseksionen velger ut 3-5 personer som en kjernetil
autvikle Instrukter klasse 2 utdannelsen. Disse velges ut fra egne prestasioner pa hayt nasjonalt niva, med antatt
evnetil afungere som instrukterer bade sosialt og pedagogisk og helst med utfyllende kompetanse pa flere
omrader. Disse kan sa sette seg ned a finne ut hva de trenger av kurs/briefinger for & kunne dekke de
arbeidsoppgaver som venter for en Instrukter klasse 2. Det er ingenting i veien for at de kan kurse hverandre, men
de mabli enige om et niva som dekker oppgavene.

Det vanskeligste blir kanskje & fastsla nivaet pa den idrettsfaglige delen av utdannelsen, men her kan en kanskje
skue litt til andre seksjoner og seaforbund.

Pensum: Det foreligger endaikke et ferdig utkast til fagplan for modellflyfaget i videregaende skole. Et forslag vil
vageklart i april 2008. Men det er klart at en 3-arig utdannelse vil vaare ganske omfattende, og ganske sikkert
dekke det faglige teoretiske nivaet en tenker seg for Instrukter klasse 2.

Pionerenetil Instrukter klasse 2 kan stette seg pa denne fagplanen sikkert finne fram til et egnet pensum for sin
egen utdannel se.

Teoripreve: Det ma utarbeides en egen teoripreve for Instrukter klasse 2 basert pa et bredere pensum enn for
Instruktar klasse 1.

8.3 Instruktegrer_NLF.doc Side/Pege: 2 av/of 3
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Bevis: Utdannede Instruktarer klasse 2 far et bevis som bevitner deres kvalifikasjoner utstedt av
Modellflyseksjonen for en gyldighetsperiode pa 5 ar. Instrukteren skal delta pa oppdatering/fornyel seskurs senest
hvert 5.te & for &fornye beviset.

Rettigheter: Bevis som instrukter gir rettigheter til ainstruere og kontrollere i de grener av modellfly innehaveren
faler seg hjemmei. (Helikopter, motor, seil) Her mainnehaveren utvise skjann.

Organisatorisk: Modellflyseksjonen sentralt skal opprette og holde & jour register over instrukterer. En person i
administrasionen eller styret bar ha opplaaring og instruktarer som egen oppgave.

Antall: Mdlet mavaae & haminimum to Instrukterer klasse 2 i hver region av landet.

8.3 Instruktegrer_NLF.doc Side/Pege: 3 av/of 3
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Opplegg for godkjenning av modellflygere
Innhold

Formal

Definigjoner

Generelt

Hvordan opplegget fungerer
Motorfly A og B
Helikopter A og B

Seilfly termikk A og B
Seilfly hang A og B

Seilfly elektro A og B

Kompetansebevis termikk

Formal

Formalet med sertifiseringen er & oppmuntre modellflygeretil &na et gitt niva med hensyn til flyferdighet og
kunnskap om sikkerhet og korrekt oppfarsel pa modelIflyplassen. Bevisene vil tjene som et bevis for kompetanse
nadr modellflygere mates og medfere gkt trivsel og sikkerhet pa flyplassen. Ved et slik strukturert opplegg vil vi gke
forstael sen for modelIflyging som en krevende sport og medvirke til gket aksept for var rett til & uteve denne.

Definisjoner
NLF/MFS Norges L uftsportforbund/M odelIflyseksjonen

Medlem NLF/MFS Modellflyger som er medlem av NLF/MFS-tilsluttet klubb
Klubb(en) Modellflyklubb tilsluttet NLF/MFS

Se ogsa dokument 0.4 Definisjoner.doc
Generelt

Beviser
Det er to bevisnivaer:

A beviset som kan betegnes som en “sikker solo” standard.

B beviset er ment som en anerkjennelse av pilotens mer avanserte ferdigheter, og et sikkerhetsniva som kan
vurderes for oppvisningsflygning pa offentlige stevner.

| tillegg er det kompetansebevis for seilfly iht " The League of Silent Flight” (LSF).
8.4_Godkjenning_modellflygere.doc Side/Page: 1 av/of 35
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Piloter som i utgangspunktet holder B standard, og som gnsker & ga direktetil B beviset uten ata A beviset kan
gjere det, men ingen skal pressestil det. En pilot som er kjent for & vaare en god pilot kan sette et godt eksempel
overfor andre klubbmedlemmer ved a gavia A beviset.

Selv om B beviset er ment & anerkjenne pilotens mer avanserte egenskaper, og et niva som egner seg for deltagelse
paoffentlige stevner, er det i farste rekke ment som en metode for & oppfordre enhver pilot til & hgyne ens egne
ferdigheter, og fa anerkjennelse for det.

Piloter som har bestétt bevispreven far et synlig bevisi form av bevis og et diplom pa at vedkommende har avlagt
og bestétt praven.

Oppvisningspiloter
Modellflypiloter som skal delta pa stevner med betalende tilskuere, skal i tillegg til ainneha B bevis, godkjennes
for en spesifisert periode av NLF/MS etter anbefaling av vedkommendes klubb.

Vektklasser
Radiokontrollerte modellfly delesinn i fire vektklasser:

Klasse fra0 kilogram til 1 kilogram

Klasse framer enn 1 kilogram til og med 7 kilogram
Klasse framer enn 7 kilogram til 25 kilogram
Klasse framer enn 25 kilogram til 150 kilogram

Det krevesikke bevisfor afly modeller i klasse O til 1 kilogram, for modeller i klasse 1 til 7 kilogram kreves minst
A bevis, for modeller i klassene 7 til 150 kilogram kreves B bevis.

Selv om det ikke nadvendigvis er mer krevende afly modeller i de to averste vektklassene, er det viktig at de som
flyr disse modellene er fullt ut oppmerksom pa de spesielle sikkerhetsutfordringene man har med slike modeller,
f.eks hva gjelder “impact energy”, brannfare og bel astninger.

Reaksjoner

| tilfeller hvor en innehaver av A eller B bevis setter seg utover sikkerhetsbestemmel sene og/eller de lokale
flyplasshestemmel sen, kan vedkommendes klubb reagere med:

e Verbal advarsel fraen av klubbens styremedlemmer ved farste gangs overtredel se.

o Skriftlig advarsel fra klubbens styre ved andre gangs overtredel se.
Hvis disse advarslene ikke har ansket effekt, kan klubbens styre formelt anbefale NLF/M S a trekke vedkommendes
bevis tilbake.
| eksepsjonelletilfeller kan klubbens styre anbefale at et bevis blir trukket tilbake uten videre.

En pilot som har fétt sitt bevisinndratt kan farst fly opp til ny preve etter seks maneder fra tidspunktet for
inndragelse.
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Hvordan opplegget fungerer
Luftfartstilsynet er ansvarlig myndighet for godkjenning av modellflygere.

NLF/MS er ansvarlig for & administrere godkjenningsprosessen, herunder utnevne minst én koordinator hvis
primaare oppgaver er a pase at prosessen foregdr i henhold til gjeldende regler, og a fungere som et mellomledd
mellom klubbene og NLF/MS. Denne/disse koordinatoren/e ma halang erfaring og omfattende kunnskap i de
grener vedkommende er ansvarlig.

Godkjenningen skal gjennomfgres som en klubbaktivitet, bestdende av en teoretisk og praktisk del.

Klubb kontrollanter

Det bar i hver klubb finnes en eller flere kontrollanter for hver av de grenene klubben bedriver. Kontrollantene
oppnevnes av NLF/M S koordinator etter anbefaling fra klubbens styre. Deres oppgave er a utfare A og B bevis-
prever, i tillegg til & pase at standarden nedlagt i dette dokument opprettholdesi sine respektive klubber.
Kontrollantkandidatene ma veae over 18 & gamle, og maha hatt B bevisi relevant gren i minimum 6 maneder
(motorfly B for motorfly kontrollant, helikopter B for helikopter kontrollant, og enten termikk, hang eller elektrisk
for seilflykontrollant).

| intervju med NLF/MS koordinator ma kontrollantkandidaten vise bred kunnskap om R/C flyging, spesielt i den
gren der han/hun skal preves, og utdypende kunnskap om sikkerhetsforskriftene og det lokal e flyplassreglementet.
K andidatens klubb méa sende en skriftlig seknad til NLF/M S koordinator. Koordinatoren vil da avgjere om det er
behov for at kandidaten ma preves, fer utnevning kan skje.

For & opprettholde status som kontrollant, maman i tillegg til & ha gyldig NLF/M'S medlemskap, ha en arlig attest
framinst én klubb.
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A bevis Motorfly

Generelt

A beviset er en malestokk for flyegenskaper og sikkerhet som kan betraktes som sikker solo flyging. Som
kontrollant er det dette nivaet du skal forvente av kandidaten; er denne kandidaten, etter din oppfatning, i stand til &
fly uten assistanse.

Kandidaten skal ha gjennomgétt relevant opplaging, og ha satt seg inn i sikkerhetsforskriftene og det lokale
flyplassreglement.

Modellen

Praven kan gjennomfgres med et hvilket som helst motorfly, bensinmotor eller elektromotor. Man kan ikke
forvente & benytte et seilfly med elektromotor, siden bevistil Seilfly elektro A er mer passende for den type modell.

Gyro eller autopilot er ikke tillatt brukt under preven.

Elektromodeller méa behandles som om motoren kan starte sa snart systemet er ”live” (ie motorbatteriet er koblet til,
uavhengig av radiostatus). Armeringssekvensen ma vaae fullt forstétt og vist overfor kontrollanten.

Uansett hva slags modell kandidaten har tenkt & benytte til preven, ma den kunne utfgre de angitte gvelsene. Man
kan ikke endre disse gvelsene for a passe en spesiell modell.

Handstart

Kun hvis kontrollanten mener at rullebanen ikke er i en forfatning som tillater normal, rullende takeoff, kan
handstart tillates.

Det betyr at kandidaten er forventet & benytte en modell som er i stand til &ta av fra bakken pa normal méte.

Kontrollanten kan velge & utsette praven, heller enn atillate handstart.

Gjentagelse av gvelser

@velsene pa A bevis-nivaer enkle, og kandidaten bar vaaei stand til & utfere dem med fa feil. Betydelige feil
medferer normalt at praven blir underkjent, men gvelser utfert med mindre feil, kan gjentas.

Gjentagelse av prgve

Reglene tillater kun én gjentagelse av preven pa samme dag. Hvis kandidaten feiler praven, kan kontrollanten
vurdere om det er grunnlag for & gjenta preven eller om det er behov for mer trening fer preven kan gjentas.

Hele preven ma gjennomfares pa én gang. Det betyr at hvis, f.eks, motoren feiler under preven, ma hele preven tas
pa nytt.
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Prgven vil besta av falgende praktiske gvelser:

Pre-flight sjekk
Far farste flytur skal piloten:

Sjekke modellens generelle tilstand

Hengsler og rorhorn sitter fast

Motor sitter fast

Propellen er hel

Servoer sitter fast og er ordentlig plugget i radiomottaker
Mottakerbatteri er ladet tilstrekkelig

Feste av vinge, hele bolter/nok strikker, siekke eventuelle stag

Far flyging skal piloten:

Hente frekvensklype
Dersom nabofrekvens(er) er i bruk siekke ut mulighet for radiostay
Skru pa sender, trekke ut senderantenne
Sjekke batterikapasitet pa sender
Skru pa mottaker
Sjekke mottakerbatteri for hver 5. tur
Foreta rekkeviddesjekk dersom dette er dagens farste flytur
At aleror gér riktig vei
Siekke at dle brytere og trimmer er i korrekt posigon
Far motoren startes skal piloten:
e Igjen gekke at propellen er hel
At ingen gjenstander befinner seg dlik at de kan ta borti propellen
At ingen tilskuere befinner seg foran eller ved siden av flyet
At flyet er tilstrekkelig sikret mot & bevege seg
At trottel stikke star patomgang
e N&r motoren er startet skal piloten:
e Gabak flyet og foreta eventuelle justeringer
e Sikre seg at motoren gar palitelig
e Teste at radioen virker like bra med motor pa full gass
e Faflyet baret ut til pilotruten.
ar flyging pabegynnes skal piloten:
Informere andre flygere om planlagt avgang
At ingen har motforestillinger mot at piloten flyr
At ikke maksimalt antall fly allerede er i luften
Sta samlet med de andre flygerne slik at kommunikasjonen blir |ettere.

Flyging
Piloten skal gjennomfare fglgende program i 1gpet av én flyging:

Taav mot vinden og fullfare en hgyre eller venstresving (rund eller toleggs) og komme tilbake mot flybanen i
korrekt hgyde.

8.4_Godkjenning_modellflygere.doc Side/Page: 5 av/of 35



© Norges L uftsportforbund/ModelIfly
N LF LLIF TSF’GF:T FORBUND Sikkerhetsutval get

VR EGLAN AR SFOETS FED

Fly tilbake langsmed landingsbanen og svinge i samme retning som under avgang for sa 8 komme parallelt med
landingsbanen mot vinden.

Fly et liggende 8-tall med tilnsarmet konstant hgyde og krysningspunktet foran seg.

Fly et firkantet landingsinnlegg med gradvis nedtrotling av motor, melde 'landing’, avbryte landing i maksimum 5
meters hgyde med paf @l gende trottel padrag og stige il korrekt flyhayde.

Fly en rektangulaa runde i tilneamet konstant hgyde i motsatt retning av (d) over.

Fly et firkantet landingsinnlegg med gradvis nedtrotling av motor, melde 'landing’, og deretter lande modellen pa en
oppmerket landingsbane pa maksimum 20* 100 meter.

Fjerne modell og utstyr fralandingsbanen.

Post-flight sjekk
Etter flyging skal piloten:

Sld av mottaker.

Sld av sender.

Sla ned antennen.
Avlevere frekvensklype

Teoretisk sjekk

Dersom noen del av det utferte programmet avviker fra godkjent oppfarsel kan kontrollanten velge & komplettere
preven med inntil 5 sparsmal fra sikkerhetsbestemmel sene og/eller de lokale flyplassbestemmel sene.

Tegning av gvelsene

Ma settes inn!
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B bevis Motorfly

Generelt

B beviset er ment som en anerkjennelse av pilotens mer avanserte ferdigheter, og et sikkerhetsniva som kan
vurderes for oppvisningsflygning pa offentlige stevner. For & bedemme om kandidaten har oppnadd pakrevd
standard, kan man som kontrollant basere seg pa spersmalet: Har denne personen vist tilfredsstillende
flyegenskaper og holdninger, og hvordan ser jeg pa at denne personen evt kan delta pa store offentlige stevner,
basert pa det beviset jeg er i ferd med atildele.

Selv om B beviset danner grunnlaget for & bli oppvisningspilot, er den viktigste mal setningen med dette beviset a gi
klubbpiloten en personlig anerkjennelse utover A beviset, hva gjelder kompetanse og sikkerhet.

Det er strategisk viktighet at en betydelig andel av klubbenes piloter innehar B bevis. Dette vil pa sikt heve det
generelle kompetanse- og sikkerhetsnivaet.

Modellen

Selv om det ikke er nadvendig & benytte en modell med avanserte egenskaper, skal ikke modellens egenskaper
under noen omstendigheter brukes som unnskyldning for mangelfulle prestasjoner.

De beskrevne gvelsene skal ikke endres for a tilpasses den aktuelle modellen, og hvis modellen, etter kontrollantens
mening, ikke egner seg til praven, skal proven utsettes. Kandidatens har ansvaret for & velge en egnet modell. Det
er pilotens egenskaper som skal praves, ikke modellens.

Gyro eller autopilot er ikke tillatt brukt under proaven.

Elektromodeller ma behandles som om motoren kan starte sa snart systemet er live” (ie motorbatteriet er koblet til,
uavhengig av radiostatus). Armeringssekvensen ma vaae fullt forstatt og vist overfor kontrollanten.

Gjentagelse av gvelser

Pa B bevis-niva forventes kandidaten & fly preven med svaat fa feil. Betydelige feil vil normalt medfare underkjent
reve, men ved smafeil kan, etter kontrollantens bedgmmel se, gvel sen gjentas. Dette betyr ikke at en gvelse kan
gientasinntil den utfarestilfredsstillende.

Gjentagelse av prgve

Reglene tillater kun én gjentagelse av preven pa samme dag. Hvis kandidaten feiler praven, kan kontrollanten
vurdere om det er grunnlag for a gjenta preven eller om det er behov for mer trening far preven kan gjentas.

Hele praven ma gjennomfares pa én gang. Det betyr at hvis, f.eks, motoren feiler under preven, ma hele prgven tas
panytt.
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Prgven vil besta av falgende praktiske gvelser:

Pre-flight sjekk
Far farste flytur skal piloten:

Sjekke modellens generelle tilstand

Hengsler og rorhorn sitter fast

Motor sitter fast

Propellen er hel

Servoer sitter fast og er ordentlig plugget i radiomottaker
Mottakerbatteri er ladet tilstrekkelig

Feste av vinge, hele bolter/nok strikker, siekke eventuelle stag

Far flyging skal piloten:

Hente frekvensklype

Dersom nabofrekvens(er) er i bruk siekke ut mulighet for radiostay
Skru pa sender, trekke ut senderantenne

Sjekke batterikapasitet pa sender

Siekke at dle brytere og trimmer er i korrekt posison

Skru pa mottaker

Sjekke mottakerbatteri for hver 5. tur

Foreta rekkeviddesjekk dersom dette er dagens farste flytur

At aleror gar riktig vei

Siekke at dle brytere og trimmer er i korrekt posigon

En pilot som tar prgven for B-bevis har orden rundt seg i depot, opprettholder sikker avstand til andre flygere og
modeller, og tar gjerne kontroll over situasjonen dersom det er noen forhold som trengs korrigert. Dersom ikke alle
forhold ligger til rette, skal prepareringen avbrytes.

Far motoren startes skal piloten:

Igjen gekke at propellen er hel

At ingen gjenstander befinner seg dlik at de kan ta borti propellen
At ingen tilskuere befinner seg foran eller ved siden av flyet

At flyet er tilstrekkelig sikret mot & bevege seg

At trottel stikke star patomgang

Né&r motoren er startet skal piloten:

Ga bak flyet og foreta eventuelle justeringer

Sikre seg at motoren gér pdlitelig

Teste at radioen virker like bramed motor pafull gass
Faflyet baret ut til pilotruten

Far flyging pabegynnes skal piloten:
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Informere andre flygere om planlagt avgang

At ingen har motforestillinger mot at piloten flyr

At ikke maksimalt antall fly allerede er i luften

Sta samlet med de andre flygerne slik at kommunikasjonen blir lettere
Piloten skal stai pilotruten under avgang

Flyging
Piloten skal gjennomfere fglgende program:

a) Taav mot vinden og fullfare en hgyre eller venstresving (rund eller toleggs) og komme tilbake mot flybanen i
korrekt hgyde (se avsnitt om flymanster).

b) Fly tilbake langsmed landingsbanen og svinge i samme retning som under avgang for sd & komme parallelt med
landingsbanen mot vinden.

) Fly et liggende 8-tall med konstant hgyde og krysningspunktet foran seg.
d) Fly mot vinden og gjennomfgre en innvendig loop.

e) Fly mot vinden og gjennomfare en halv innvendig loop hvoretter det skal foretas ryggflyging i minst 2 sekunder.
Mangveren avsluttes med en halv innvendig loop og avsluttesi strak flukt.

f) Fly mot vinden og gjennomfare 2 fortlgpende roller samme vei. Dersom modellen ikke er egnet for roll, kan
mangveren byttes ut med stall sving.

g) Gjenta mangveren i (f), men motsatt vei.

h) Fly til sikker heyde og foreta 3 spinn. Dersom modellen av tekniske arsaker ikke vil spinne er det akseptabelt
med " spiral dive’.
Uansett skal modellen komme ut innenfor +/- 45 grader fra der mangveren ble initiert.

i) Fly et firkantet landingsinnlegg med gradvis nedtrotling av motor, melde ”landing”, foreta " touch and go” med
paf 2l gende trottel padrag og stigning til korrekt flyhgyde.

Dersom modellen ikke er egnet for "touch and go” kan siste del av mangveren byttes ut med avbrutt landing i
maksimum 3 meters hgyde med paf el gende trottel padrag og stigning til korrekt flyhayde.

j) Utfare en simulert deadstick landing med motoren pa tomgang fra sikker hayde (ca 60-70 meter). Umiddel bart
ved mangverens pabegynnelse skal piloten melde "nadlanding”. Landingen skal gjennomfares innenfor en
oppmerket landingsbane pa maksimum 30* 150 meter.

k) Fjerne modell og utstyr fralandingsbanen.

Post-flight sjekk
Etter flyging skal piloten:

Sld av mottaker.

Sld av sender.

Sl& ned antennen.
Avlevere frekvensklype
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Teoretisk sjekk

Dersom noen del av det utfarte programmet avviker fragodkjent oppfarsel kan kontrollanten velge a komplettere
preven med inntil 10 spersmdl fra sikkerhetsbestemmel sene (se Handbokens kapittel 7), sikkerhetsbestemmelser
for modellflyoppvisninger og de lokal e flyplassbestemmel sene.

Det forventes at piloten skal kunne avgi begrunnede svar for hvorfor bestemmelsene er slik de er, ogsd med hvilke
muligheter for farlige situasjoner som oppstar dersom bestemmelsene ikke felges.

Tegning av @velsene

Ma settes inn!
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A bevis Helikopter

Generelt

A beviset er en malestokk for flyegenskaper og sikkerhet som kan betraktes som sikker solo flyging. Som
kontrollant er det dette nivaet du skal forvente av kandidaten; er denne kandidaten, etter din oppfatning, i stand til &
fly uten assistanse.

Kandidaten skal ha gjennomgétt relevant opplaging, og ha satt seg inn i sikkerhetsforskriftene og det lokale
flyplassreglement.

Utendgars
Preoven skal avholdes utenders.

Modellen

Praven kan utfares med naa sagt hvilken som helst type helikopter, fixed pitch eller collective. Helikopteret kan ha
bensin- eller elektromotor. Eneste unntaket er at helikopter med kontraroterende rotorer ikke er tillatt, fordi den
typen helikopter generelt er for stabiletil &gi en tilfredsstillende test av kandidatens egenskaper.

Uansett hva slags modell som benyttes ma den vaare i stand til & utfere alle velsenei praven.

Elektromodeller méa behandles som om motoren kan starte sa snart systemet er ”live” (ie motorbatteriet er koblet til,
uavhengig av radiostatus). Armeringssekvensen ma vaae fullt forstétt og vist overfor kontrollanten.

Posisjon
Alle gvelsene giennomfares foran piloten, som skal vaare vendt inn i vinden, og sta pa en komfortable avstand fra
takeoff punktet.

Kandidaten velger selv takeoff- og landingsomréde. Selv om det ikke er noe krav til spesifikk starrelse pa omradet,
ma man forvente at takeoff og landing holdes innen en meter av valgt punkt. Det viktigste er at kandidaten velger et
punkt i siker avstand fra depot omradet, og som ikke medfarer overflygning av andre piloter eller tilskuere.

Gyro
Gyro er tillatt brukt, men eventuell elektronisk stabilisering ma begrenses til yaw aksen.

Gjentagelse av gvelser

@velsene pa A bevis-nivaer enkle, og kandidaten ber vagre i stand til & utfere dem med fafeil. Betydelige feil
medferer normalt at praven blir underkjent, men gvelser utfert med mindre feil, kan gjentas.

Gjentagelse av prgve

Reglenetillater kun én gjentagelse av preven pa samme dag. Hvis kandidaten feiler preven, kan kontrollanten
vurdere om det er grunnlag for & gjenta preven eller om det er behov for mer trening fer preven kan gjentas.

Hele preven ma gjennomfares pa én gang. Det betyr at hvis, f.eks, motoren feiler under preven, ma hele preven tas
pa nytt.
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Praven vil besta av fglgende praktiske gvelser:

Pre-flight sjekk
For forste flytur skal piloten:

Sekke modellens generelletilstand

Alle overfaringer er hele og sitter fast

Allerotorblader (hoved/hal€) er hele og uten tegn til skader
Servoer sitter fast og er ordentlig plugget i radiomottaker
Mottakerbatteri er ladet tilstrekkelig

Far flyging skal piloten:

Hente frekvensklype

Dersom nabofrekvens(er) er i bruk siekke ut mulighet for radiostay
Skru pa sender, trekke ut senderantenne

Sjekke batterikapasitet pa sender

Skru pa mottaker

Sjekke mottakerbatteri for hver 5. tur

Foreta rekkeviddesjekk dersom dette er dagens farste flytur

At alle bevegelser gar riktig vei

Siekke at dle brytere og trimmer er i korrekt posigon

Far motoren startes skal piloten:

Igjen sjekke at alle rotorblader (hoved/hale) er hele og uten tegn til skader
At ingen gjenstander befinner seg dlik at de kan ta borti rotorene

At ingen tilskuere befinner seg foran eller ved siden av helikopteret

At trottel stikke stér patomgang

Nar motoren er startet skal piloten:

Holde fast rotor dik at denne ikke starter

Sikre seg at motoren gér palitelig

Teste at radioen virker like bramed motor pafull gass

Fa helikopteret baret ut til pilotruten.

Far flyging pabegynnes skal piloten:

Informere andre flygere om planlagt avgang
At ingen har motforestillinger mot at piloten flyr
At ikke maksimalt antall fly/helikoptre allerede er i luften

Qo

Sta samlet med de andre flygerne slik at kommunikasjonen blir |ettere.

Flyging
Piloten skal gjennomfare fglgende program i 1gpet av én flyging:

Taav og hovre mot vinden over avgangsplassen. Hovringen skal vaaei gyehgyde, og vare i minimum 15 sekunder
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Skli helikoptret sakte omtrent 5 meter sideveis, fri retning, stoppe og hovre en kort stund

Hovre helikoptret sakte motsatt vei slik at det kommer tilbake over avgangsplassen, stoppe og hovre en kort stund
Fly sakte forover omtrent 5 meter, stoppe og hovre en kort stund

Fly sakte bakover til utgangspunktet, stoppe og hovre en kort stund

Lande helikoptret

Taav og hovre en kort stund mot vinden over avgangsplassen, snu sideveis valgfri retning og fly to ”lazy eights’,
hver ca 30 meter. Helikoptret skal passere sideveis foran piloten

Stoppe helikoptret over avgangsplassen og lande

Stoppe motor, ventetil rotor har stanset og fjerne modell og utstyr fralandingsbanen

Post-flight sjekk
Etter flyging skal piloten:

Sla av mottaker

Sldav sender

Sl& ned antennen
Avlevere frekvensklype

Teoretisk sjekk

Dersom noen del av det utfarte programmet avviker fra godkjent oppfarsel kan kontrollanten velge a komplettere
preven med inntil 5 spersmdl fra sikkerhetsbestemmel sene og/eller de lokale flypl assbestemmel sene.

Tegning av @velsene

Ma settes inn!
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B bevis Helikopter

Generelt

B beviset er ment som en anerkjennelse av pilotens mer avanserte ferdigheter, og et sikkerhetsniva som kan
vurderes for oppvisningsflygning pa offentlige stevner. For & bedemme om kandidaten har oppnadd pakrevd
standard, kan man som kontrollant basere seg pa spersmalet: Har denne personen vist tilfredsstillende
flyegenskaper og holdninger, og hvordan ser jeg pa at denne personen evt kan delta pa store offentlige stevner,
basert pa det beviset jeg er i ferd med atildele.

Selv om B bevis danner grunnlaget for a bli oppvisningspilot, er den viktigste malsetningen med dette beviset a gi
klubbpiloten en personlig anerkjennelse utover A beviset, hva gjelder kompetanse og sikkerhet.

Det er strategisk viktighet at en betydelig andel av klubbenes piloter innehar B bevis. Dette vil pa sikt heve det
generelle kompetanse- og sikkerhetsnivaet.

Utendgars
Proven skal avholdes utenders.

Modellen

Praven kan utfares med nag sagt hvilken som helst type helikopter, fixed pitch eller collective. Helikopteret kan ha
bensin- eller elektromotor. Eneste unntaket er at helikopter med kontraroterende rotorer ikke er tillatt, fordi den
typen helikopter generelt er for stabiletil gi en tilfredsstillende test av kandidatens egenskaper.

Siden tilgjengelig flytid for elektrodrevet helikopter kan veae marginal, er det tillatt & bytte batteri underveisi
praven.

Uansett hva slags modell som benyttes ma den vagre i stand til & utfere alle gvelsenei praven.

Feil eller begrensninger pa modellen er ikke akseptable unnskyldninger for darlig utferte evelser. Det er pilotens
egenskaper som praves, ikke modellens.

Elektromodeller ma behandles som om motoren kan starte sa snart systemet er "live” (ie motorbatteriet er koblet til,
uavhengig av radiostatus). Armeringssekvensen mavaae fullt forstétt og vist overfor kontrollanten.

Posisjon
Kandidaten velger selv takeoff- og landingsomrade. Selv om det ikke er noe krav til spesifikk starrelse pa omradet,

ma man forvente at takeoff og landing holdes innen en meter av valgt punkt. Det viktigste er at kandidaten velger et
punkt i siker avstand fra depot omradet, og som ikke medfarer overflygning av andre piloter eller tilskuere.

Gyro
Gyro er tillatt brukt, men eventuell elektronisk stabilisering ma begrensestil yaw aksen.

Gjentagelse av gvelser

@velsene pa A bevisniva er enkle, og kandidaten ber vagrei stand til a utfgre dem med fa feil. Betydelige feil
medfarer normalt at praven blir underkjent, men avelser utfart med mindre feil, kan gjentas.
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Gjentagelse av prgve

Reglenetillater kun én gjentagelse av preven pa samme dag. Hvis kandidaten feiler praven, kan kontrollanten
vurdere om det er grunnlag for & gjenta preven eller om det er behov for mer trening fer preven kan gjentas.

Hele praven ma gjennomfares pa én gang. Det betyr at hvis, f.eks, motoren feiler under preven, ma hele prgven tas
pa nytt.

Prgven vil besta av falgende praktiske gvelser:
Pre-flight sjekk

Far farste flytur skal piloten:

Sjekke modellens generelle tilstand

Alle overfaringer er hele og sitter fast

Allerotorblader (hoved/hal€) er hele og uten tegn til skader
Servoer sitter fast og er ordentlig plugget i radiomottaker
Mottakerbatteri er ladet tilstrekkelig

Far flyging skal piloten:

Hente frekvensklype

Dersom nabofrekvens(er) er i bruk sekke ut mulighet for radiostay
Skru pa sender, trekke ut senderantenne

Sjekke batterikapasitet pa sender

Skru pa mottaker

Sjekke mottakerbatteri for hver 5. tur

Foreta rekkeviddesjekk dersom dette er dagens ferste flytur

At alle bevegelser gar riktig vei

Sjekke at alle brytere og trimmer er i korrekt posison

Fer motoren startes skal piloten:

Igjen sjekke at alle rotorblader (hoved/hale) er hele og uten tegn til skader
At ingen gjenstander befinner seg dlik at de kan ta borti rotorene

At ingen tilskuere befinner seg foran eller ved siden av helikopteret

At trottel stikke star patomgang

Nar motoren er startet skal piloten:

Holde fast rotor slik at denne ikke starter

Sikre seg at motoren gér pdlitelig

Teste at radioen virker like bramed motor pafull gass
Fa helikopteret baret ut til pilotruten

Fer flyging pabegynnes skal piloten:
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Informere andre flygere om planlagt avgang
At ingen har motforestillinger mot at piloten flyr
At ikke maksimalt antall fly/helikoptre allerede er i luften

Qo

Sta samlet med de andre flygerne slik at kommunikasjonen blir lettere.

Flyging
Piloten skal gjennomfere falgende program i lgpet av én flyging:

Taav og hovre mot vinden over avgangsplassen. Hovringen skal vaae i gyehgyde, og vare i minimum 15 sekunder
Skli helikoptret sakte omtrent 5 meter sideveis, fri retning, stoppe og hovre en kort stund

Hovre helikoptret sakte motsatt vei slik at det kommer tilbake over avgangsplassen, stoppe og hovre en kort stund
Fly sakte forover omtrent 5 meter, stoppe og hovre en kort stund

Fly sakte bakover til utgangspunktet, stoppe og hovre en kort stund

Lande helikoptret

Taav og hovre en kort stund mot vinden over avgangsplassen, snu sideveis valgfri retning og fly to "lazy eights’,
hver ca 30 meter. Helikoptret skal passere sideveis foran piloten

Stoppe helikoptret over avgangsplassen og lande

Stoppe motor, ventetil rotor har stanset og fjerne modell og utstyr fralandingsbanen

Post-flight sjekk
Etter flyging skal piloten:

Sld av mottaker

Sld av sender

Sl ned antennen
Avlevere frekvensklype

Teoretisk sjekk

Dersom noen del av det utferte programmet avviker fra godkjent oppfarsel kan kontrollanten velge & komplettere
preven med inntil 5 sparsmal fra sikkerhetsbestemmel sene og/eller de lokale flyplassbestemmel sene.

Tegning av gvelsene

Ma settes inn!
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A bevis Seilfly termikk

Generelt

A beviset er en malestokk for flyegenskaper og sikkerhet som kan betraktes som sikker solo flyging. Som
kontrollant er det dette nivaet du skal forvente av kandidaten; er denne kandidaten, etter din oppfatning, i stand til &
fly uten assistanse.

Kandidaten skal ha gjennomgatt relevant opplaging, og ha satt seg inn i sikkerhetsforskriftene og det lokale
flyplassreglement.

Modellen

Praven kan gjennomfares med praktisk talt alle seilfly modeller, og start kan utfares ved | gpestart, strikk, ving eller
sleping. Proven skal ikke gjares med elektro seilfly, da det er en egen prove for den type modell.

Gyro eller autopilot er ikke tillatt brukt under praven.

Uansett hva slags modell kandidaten har tenkt & benytte til praven, ma den kunne utfere de angitte @vel sene. Man
kan ikke endre disse gvelsene for & passe en spesiell modell.

Start hgyde, flytid og veer

Hvis utilstrekkelig starthgyde oppnas, eller det pa grunn av kraftig synk umuliggjer gjennomfering av hele praven
pa én tur, kan kontrollanten tillate en ekstra tur. Hvis den dérlige starthayden, i kontrollantens gyne, skyldes
mangelfull startteknikk, er praven feilet.

Siden termikk seilfly er mer prisgitt forholdene enn andre fly, er det mulig at det selv med full starthgyde kan vaae
vanskelig afatilstrekkelig flytid til &fafullfert hele preven. Hvis forholdene er vanskelige bar kontrollanten
diskutere med kandidaten om modellen er egnet til & gjennomfare preven under de rédende forholdene.

Kontinuitet

Selv om gvelsene er arrangert dik at de kan flys etter hverandre, er ikke det et krav. Det er normalt slik at modellen
ma posisjoneres for den neste gvelsen. Denne posisjoneringen er ogsa en del av praven, og forteller en hel del om
egenskapenetil piloten.

Gjentagelse av gvelser

@velsene pa A bevis-nivaer enkle, og kandidaten ber vagre i stand til & utfere dem med fafeil. Betydelige feil
medferer normalt at praven blir underkjent, men gvelser utfert med mindre feil, kan gjentas.

Gjentagelse av prgve

Reglenetillater kun én gjentagelse av preven pa samme dag. Hvis kandidaten feiler preven, kan kontrollanten
vurdere om det er grunnlag for & gjenta preven eller om det er behov for mer trening fer preven kan gjentas.
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Prgven vil besta av falgende praktiske gvelser:

Pre-flight sjekk
Far farste flytur skal piloten:

Sjekke modellens generelle tilstand

Hengsler og rorhorn sitter fast

Tauekrok er ordentlig festet/ved utlagser at den |@ser ut
Servoer sitter fast og er ordentlig plugget i radiomottaker
Mottakerbatteri er ladet tilstrekkelig

Feste av vinge, hele bolter/nok strikker, siekke eventuelle stag

Far flyging skal piloten:

Hente frekvensklype

Dersom nabofrekvens(er) er i bruk sekke ut mulighet for radiostey
Skru pa sender, trekke ut senderantenne

Sjekke batterikapasitet pa sender

Skru pa mottaker

Sjekke mottakerbatteri for hver 5. tur

Foreta rekkeviddesjekk dersom dette er dagens ferste flytur

At aleror gar riktig vei

Sjekke at alle brytere og trimmer er i korrekt posison

Fer avgang skal piloten:
Dersom strikk eller ving skal benyttes;

At ingen gjenstander befinner seg dlik at de kommer i konflikt med line/strikk

At vinsj/omlenk/strikkfeste sitter skikkelig fast og er sikret

At liner/strikk virker hele og er utstyrt med fallskjerm

At ingen tilskuere eller andre gjenstander befinner seg foran eller ved siden av flyet
Informere andre flygere om planlagt avgang

At ingen har motforestillinger mot at piloten flyr

At ikke maksimalt antall fly alerede er i luften

Qo

Sta samlet med de andre flygerne slik at kommunikasjonen blir lettere.

Flyging
Piloten skal gjennomfare fglgende program i 1gpet av én flyging:

Taav mot vinden. Ved bruk av ving/line skal ikke linen overstige 150 meter, og flyet skal ikke slippe linen far
toppen. Det er tillatt & benytte en assistent til starten, men piloten ma operere radioen

Fly to vide 360 graders svinger med motsatt svingretning i tilnsermet samme hgyde. Fly 3 sammenhegnende
trange termikksvinger uten vesentlig tap av hgyde, og uten tendenser til "spiral dive” eller stall

Med nesen mot vinden, progressivt gi hgyderor til flyet staller. Gjenvinne kontroll med retning mot vinden
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Melde "landing”, og deretter lande modellen innenfor en oppmerket landingssirkel med maksimum 30 meters
diameter

Fjerne modell og utstyr fralandingsomradet

Post-flight sjekk
Etter flyging skal piloten:

Sl& av mottaker

Sld av sender

Sl& ned antennen
Avlevere frekvensklype

Teoretisk sjekk

Dersom noen del av det utfarte programmet avviker fra godkjent oppfersel kan eksaminatoren velge & komplettere
preven med inntil 5 spersmdl fra sikkerhetsbestemmel sene og/eller de lokale flyplassbestemmel sene.

Tegning av @velsene

Ma settes inn!
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B bevis Seilfly Termikk

Generelt

B beviset er ment som en anerkjennelse av pilotens mer avanserte ferdigheter, og et sikkerhetsniva som kan
vurderes for oppvisningsflygning pa offentlige stevner. For & bedemme om kandidaten har oppnadd pakrevd
standard, kan man som kontrollant basere seg pa spersmélet: Har denne personen vist tilfredsstillende
flyegenskaper og holdninger, og hvordan ser jeg pa at denne personen evt kan delta pa store offentlige stevner,
basert pa det beviset jeg er i ferd med atildele.

Selv om B bevis danner grunnlaget for & bli oppvisningspilot, er den viktigste mal setningen med dette beviset a gi
klubbpiloten en personlig anerkjennelse utover A beviset, hva gjelder kompetanse og sikkerhet.

Det er strategisk viktig at en betydelig andel av klubbenes piloter innehar B bevis. Dette vil pa sikt heve det
generelle kompetanse- og sikkerhetsnivaet.

Modellen

Praven kan gjennomferes med praktisk talt alle seilfly modeller, og start kan utferes ved | gpestart, strikk, ving eller
sleping. Pgakrav til landingene kan det dog veare vanskelig a benytte en modell uten noen form for luftbremser.
Praven skal ikke gjares med elektro seilfly, da det er en egen prave for den type modell.

Gyro eller autopilot er ikke tillatt brukt under praven.

Uansett hva slags modell kandidaten har tenkt & benytte til preven, ma den kunne utfgre de angitte gvelsene. Man
kan ikke endre disse gvelsene for a passe en spesiell modell.

Start hgyde, flytid og veer

Hvis utilstrekkelig starthgyde oppnas, eller det pa grunn av kraftig synk umuliggjer gjennomfaring av hele praven
pa én tur, kan kontrollanten tillate en ekstra tur. Hvis den darlige starthayden, i kontrollantens gyne, skyldes
mangelfull startteknikk, er proven feilet.

Siden termikk seilfly er mer prisgitt forholdene enn andre fly, er det mulig at det selv med full starthgyde kan veare
vanskelig afatilstrekkelig flytid til afafullfert hele preven. Hvis forholdene er vanskelige bar kontrollanten
diskutere med kandidaten om modellen er egnet til & gjennomfere preven under de radende forholdene.

Piloten ma gjennomfare tre flygninger, og alle avelsene ma utfaresi |gpet av de tre flygningene Hvilke gvelser som
utfares pa den enkelte tur skal avtales paforhand. Selv om alle avelsene blir utfart i |gpet av én eller to turer, skal
likevel den tredje flygningen utfares. Kontrollanten kan be om at en hvilken som helst av de omtalte gvelsene blir
utfert pa den tredje flygningen. Den totale flytiden pa de tre flygningene ska overstige 12 minutter.

Alle gvelsene utfaresi et luftrom som pa forhand er avtalt mellom kontrollant og pilot.

Slepehgyde skal bestemmes av kontrollant, og vil normalt vaare omtrent den samme som etter andre startmetoder.

Kontinuitet

Selv om gvelsene er arrangert dik at de kan flys etter hverandre, er ikke det et krav. Det er normalt slik at modellen
ma posisjoneres for den neste gvel sen. Denne posisjoneringen er ogsa en del av praven, og forteller en hel del om
egenskapenetil piloten.
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Gjentagelse av gvelser

Pa B bevisniva forventes kandidaten a fly preven med svaat fafeil. Betydelige feil vil normalt medfare underkjent
preve, men ved smafeil kan, etter kontrollantens bedgmmel se, gvelsen gjentas. Dette betyr ikke at en gvelse kan
gjentasinntil den utferes tilfredsstillende.

Gjentagelse av prgve

Reglene tillater kun én gjentagelse av preven pa samme dag. Hvis kandidaten feiler praven, kan kontrollanten
vurdere om det er grunnlag for & gjenta preven eller om det er behov for mer trening fer preven kan gjentas.

Prgven vil besta av falgende praktiske gvelser:

Pre-flight sjekk
Far farste flytur skal piloten:

Sjekke modellens generelle tilstand

Hengsler og rorhorn sitter fast

Tauekrok er ordentlig festet/ved utlagser at den |@ser ut
Servoer sitter fast og er ordentlig plugget i radiomottaker
Mottakerbatteri er ladet tilstrekkelig

Feste av vinge, hele bolter/nok strikker, siekke eventuelle stag

Far flyging skal piloten:

Hente frekvensklype

Dersom nabofrekvens(er) er i bruk sekke ut mulighet for radiostay
Skru pa sender, trekke ut senderantenne

Sjekke batterikapasitet pa sender

Skru pa mottaker

Sjekke mottakerbatteri for hver 5. tur

Foreta rekkeviddesjekk dersom dette er dagens ferste flytur

At aleror gar riktig vei

Sjekke at alle brytere og trimmer er i korrekt posison

Fer avgang skal piloten:

Dersom strikk eller ving skal benyttes;

At ingen gjenstander befinner seg dlik at de kommer i konflikt med line/strikk

At vinsj/omlenk/strikkfeste sitter skikkelig fast og er sikret
At liner/strikk virker hele og er utstyrt med fallskjerm

At ingen tilskuere eller andre gjenstander befinner seg foran eller ved siden av flyet

Informere andre flygere om planlagt avgang
At ingen har motforestillinger mot at piloten flyr
At ikke maksimalt antall fly allerede er i luften

Qo

Sta samlet med de andre flygerne slik at kommunikasjonen blir lettere.
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Flyging
Piloten skal gjennomfare falgende program i lgpet av én flyging:

Taav mot vinden. Ved bruk av ving/line skal ikke linen overstige 400 meter, og flyet skal ikke slippe linen far
toppen. Det er tillatt & benytte en assistent til starten, men piloten méa operere radioen

Fly rett fremi minst 15 sekunder, slik at pilot og kontrollant kan flytte seg fra avgangsomradet

Fly en halv loop eller en halv roll til ryggflygning. Fortsette kontrollert ryggflygning i minst fem sekunder, deretter
en halv loop eller en halv rall tilbake til level flight

Fly en runde pa sak etter termikk. | |gpet av denne runden skal modellen passere over tre punkter pa bakken, avtalt
mellom piloten og kontrollanten far flygningen

Fly 3 sasmmenhegnende trange termikksvinger uten vesentlig tap av hgyde, og uten tendenser til "spiral dive” eller
stall

Med nesen mot vinden, utfer en stall turn
Fly modellen cross vind og utfer en stall. Gjenvinn kontroll med minimum hgydetap og med samme retning
Utfar samme gvelsen i medvind

Melde "landing”, og deretter |lande modellen innenfor en oppmerket landingssirkel med maksimum 10 meters
diameter

Fjerne modell og utstyr fralandingsomradet, og informér andre piloter om at landingsomradet er klart

Post-flight sjekk
Etter flyging skal piloten:

Sl& av mottaker

Sld av sender

Sl& ned antennen
Avlevere frekvensklype

Teoretisk sjekk

Dersom noen del av det utfarte programmet avviker fragodkjent oppfarsel kan kontrollanten velge a komplettere
preven med inntil 5 spersmdl fra sikkerhetsbestemmel sene og/eller de lokale flyplassbestemmel sene.

Tegning av @velsene

Ma settes inn!
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A bevis Seilfly Hang

Generelt

A beviset er en malestokk for flyegenskaper og sikkerhet som kan betraktes som sikker solo flyging. Som
kontrollant er det dette nivaet du skal forvente av kandidaten; er denne kandidaten, etter din oppfatning, i stand til &
fly uten assistanse.

Kandidaten skal ha gjennomgatt relevant opplaging, og ha satt seg inn i sikkerhetsforskriftene og, evt, det lokale
flyplassreglement.

Gjennomfering av praven til A bevis Seilfly Hang vil sannsynligvis stille betydelige krav til kontrollantens
vurderingsevner. Ikke bare pga faktorer som vind retning og styrke, turbulens og rotorer, men ogsa pga
beskaffenheten av hanget selv, og hvor sterkt |gft det genererer. Det vil derfor vaae en fordel om kontrollanten har
personlig kjenskap til det aktuelle hanget, og kan bedemme om forholdene gir kandidaten rimelige janser til afa
giennomfert preaven.

Hang er ofte en del av et areal som ogsa blir brukt av andre (mennesker og dyr) som ikke har noen forutsetninger
for & bedgmme deres egen sikkerhet ved aferdesi et omrade som er utpekt til landingsomrade. Ansvaret for deres
sikkerhet paligger helt og holdent piloten, selv om det skulle ga ut over modellen. Det er viktig at kandidaten er
oppmerksom pé dette.

En annen faktor det er viktig & observere er kandidatens forhold til radiokanaler, blant annet fordi det ikke er like
vanlig med frekvensklyper pa et hang som pa en ordinaa modellflyplass.

Modellen

Selv om hangflyging har fart til utvikling av fly spesielt egnet til dette, normalt med ballanseror, og med stor
mangvrerbarhet, kan A praven giennomfares med praktisk talt alle seilfly modeller, forholdene tatt i betraktning.
Gyro eller autopilot er ikke tillatt brukt under praven.

Uansett hva slags modell kandidaten har tenkt & benytte til preven, ma den kunne utfere de angitte @vel sene. Man
kan ikke endre disse gvelsene for a passe en spesiell modell.

Start hgyde, flytid og veer
Hangflyging medfgrer mange variabler, og det er opp til kontrollanten & bedemme om kandidaten har tilstrekkelig
hayde til & gjennomfare hele preven paen tur.

A bevis preven er ofte en test pa om piloten kan operere alene, pa en sikker méte. Det vil derfor vaae en fordel om
piloten kaster modellen selv. Uansett hvem som starter er det vesentlig & observere om modellen pa en rask og
sikker méte blir posisjonert i stig.

Kandidatens bruk av ballast for atilpasse modellen til forholdene ma ogsa vurderes av kontrollanten, selv om det
kan vaae mer aktuelt for B prave enn A prave.

Det kreves at modellen holdesi stig omrédet utenfor hangkanten, hvor alle gvelsene, bortsett fralandingen, skal
utfares.
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Kontinuitet

Selv om gvelsene er arrangert slik at de kan flys etter hverandre, er ikke det et krav. Det er normalt slik at modellen
ma posisjoneres for den neste gvelsen. Denne posisjoneringen er ogsa en del av praven, og forteller en hel del om
egenskapenetil piloten.

Gjentagelse av gvelser

@velsene pa A bevisniva er enkle, og kandidaten ber vagrei stand til  utfgre dem med fa feil. Betydelige feil
medfarer normalt at praven blir underkjent, men avelser utfart med mindre feil, kan gjentas.

Gjentagelse av prgve

Reglene tillater kun én gjentagelse av preven pa samme dag. Hvis kandidaten feiler praven, kan kontrollanten
vurdere om det er grunnlag for & gjenta preven eller om det er behov for mer trening fer preven kan gjentas.

Praven vil besta av fglgende praktiske gvelser:
Pre-flight sjekk

For forste flytur skal piloten:

Sjekke modellens generelle tilstand

Hengsler og rorhorn sitter fast

Servoer sitter fast og er ordentlig plugget i radiomottaker
Mottakerbatteri er ladet tilstrekkelig

Feste av vinge, hele bolter/nok strikker, sjekke eventuelle stag

Far flyging skal piloten:

Hente frekvensklype (hvis tilgjengelig)

Dersom nabofrekvens(er) er i bruk siekke ut mulighet for radiostay
Skru pa sender, trekke ut senderantenne

Sjekke batterikapasitet pa sender

Skru pa mottaker

Sjekke mottakerbatteri for hver 5. tur

Foreta rekkeviddesjekk dersom dette er dagens farste flytur

Pase at alle ror gar riktig vei

Sjekke at alle brytere og trimmer er i korrekt posision

Far start skal piloten:

Pase at ingen tilskuere eller andre gjenstander befinner seg foran eller ved siden av flyet
Informere andre flygere om planlagt avgang

Pase at ingen har motforestillinger mot at piloten flyr

Pase at ikke maksimalt antall fly allerede er i luften

Qo

Sta samlet med de andre flygerne slik at kommunikasjonen blir lettere.
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Flyging
Start modellen og vinn hgyde. Kandidaten ma vise effektiv bruk av hgyderor for a unnga en ”balloon” fra start

Fly rett fremi 10 sekunder, patvers av vinden. Dette behever ikke nedvendigvis & vaare patvers av hanget. Hvis
hanget ikke er bredt nok til afly i 10 sekunder pa ett pass, kan kontrollanten be om gjentagel se av gvelsen

Fly rett fremi 10 sekunder, i motsatt retning av forrige avelse

Utfare en 360 graders venstre sving. Start med nesainn i vinden, og utfar svingen med konstant krengning. Siden
modellen flyr medvinds vil gvelsen beskrive en ellipse, ikke en sirkel. @velsen utfgres uten store hgydeforskjeller

Utfere en tilsvarende 360 graders hayre sving
Fly inni vinden, og utfare en stall rett frem. Gjenvinn kontroll med minimum hgydetap og med samme retning

Fly en firkantet landingsrunde foran hangkanten i motsatt retning av valgt innflygning. Dette for a teste kandidatens
evnetil &fly landingsrunder i begge retninger

Melde " landing”, og deretter fly en firkantet landingsrunde i den pa forhand valgte retningen, og lande maksimum
20 meter fraangitt landingspunkt. Det er ingenting i veien for at piloten flyr en ssimulert landingsrunde, og overflyr
landingspunktet for a gjare en bedgmning av avstand og forhold, fer den endelige landingsrunden blir gjennomfert

Fjerne modell og utstyr fralandingsomradet, og informér andre piloter om at landingsomradet er klart

Post-flight sjekk
Etter flyging skal piloten:

Sld av mottaker

Sld av sender

Sl& ned antennen
Avlevere frekvensklype

Teoretisk sjekk

Dersom noen del av det utfarte programmet avviker fragodkjent oppfersel kan kontrollanten velge a komplettere
preven med inntil 5 spersmal fra sikkerhetsbestemmel sene og/eller de lokal e flyplassbestemmel sene.

Tegning av @velsene

Ma settes inn!
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B bevis Seilfly Hang

Generelt

B beviset er ment som en anerkjennelse av pilotens mer avanserte ferdigheter, og et sikkerhetsniva som kan
vurderes for oppvisningsflygning pa offentlige stevner. For & bedemme om kandidaten har oppnadd pakrevd
standard, kan man som kontrollant basere seg pa spersmalet: Har denne personen vist tilfredsstillende
flyegenskaper og holdninger, og hvordan ser jeg pa at denne personen evt kan delta pa store offentlige stevner,
basert pa det beviset jeg er i ferd med atildele.

Selv om B bevis danner grunnlaget for a bli oppvisningspilot, er den viktigste malsetningen med dette beviset a gi
klubbpiloten en personlig anerkjennelse utover A beviset, hva gjelder kompetanse og sikkerhet.

Det er strategisk viktig at en betydelig andel av klubbenes piloter innehar B bevis. Dette vil pa sikt heve det
generelle kompetanse- og sikkerhetsnivaet.

Hang er ofte en del av et areal som ogsa blir brukt av andre (mennesker og dyr) som ikke har noen forutsetninger
for & bedemme deres egen sikkerhet ved a ferdesi et omrade som er utpekt til landingsomrade. Ansvaret for deres
sikkerhet paligger helt og holdent piloten, selv om det skulle ga ut over modellen. Det er viktig at kandidaten er
oppmerksom péa dette.

En annen faktor det er viktig & observere er kandidatens forhold til radiokanaler, blant annet fordi det ikke er like
vanlig med frekvensklyper pa et hang som pa en ordinaa modellflyplass.

Modellen

For & kunne gjennomfare praven til B bevis Seilfly Hang er det pakrevet at modellen har balanseror. | tillegg er det
ngdvendig med sideror for & kunne utfgre " stall turns’ og "roll”.

Gyro eller autopilot er ikke tillatt brukt under praven.

Uansett hva slags modell kandidaten har tenkt & benytte til praven, ma den kunne utfere de angitte @vel sene. Man
kan ikke endre disse gvelsene for & passe en spesiell modell.

Start hgyde, flytid og veer

Hangflyging medferer mange variabler, og det er opp til kontrollanten & bedgmme om kandidaten har tilstrekkelig
hayde til & gjennomfare hele preven paen tur.

Bortfall av generelt |gft pa hanget maikke forveksles med at piloten flyr i omrader hvor det ikke er |gft, pga
hangets natur og beskaffelse.

Det er forventet at piloten kaster modellen selv. Evnen til raskt a putte modellen i stig utenfor hangkanten er en
viktig egenskap.

Hvis den aktuelle modellen er sa stor at den er vanskelig & handtere alene, er det akseptabelt afahjelp til akaste
modellen.

Kandidatens bruk av ballast for atilpasse modellen til forholdene ma ogsa vurderes av kontrollanten.
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Det kreves at modellen holdesi stig omrédet utenfor hangkanten, hvor alle gvelsene, bortsett fra landingen, skal
utferes.

Kontinuitet

Selv om gvelsene er arrangert dik at de kan flys etter hverandre, er ikke det et krav. Det er normalt slik at modellen
ma posisoneres for den neste gvel sen. Denne posisjoneringen er ogsa en del av preven, og forteller en hel del om
egenskapenetil piloten.

Gjentagelse av gvelser

Pa B bevisniva forventes kandidaten a fly preven med svaat fafeil. Betydelige feil vil normalt medfare underkjent
prave, men ved smafeil kan, etter kontrollantens bedemmelse, avelsen gjentas. Dette betyr ikke at en avelse kan
gientasinntil den utfarestilfredsstillende.

Gjentagelse av prgve

Reglene tillater kun én gjentagelse av preven pa samme dag. Hvis kandidaten feiler praven, kan kontrollanten
vurdere om det er grunnlag for a gjenta preven eller om det er behov for mer trening far preven kan gjentas.

Praven vil besta av fglgende praktiske gvelser:
Pre-flight sjekk

Far farste flytur skal piloten:

Sjekke modellens generelle tilstand

Hengsler og rorhorn sitter fast

Servoer sitter fast og er ordentlig plugget i radiomottaker
Mottakerbatteri er ladet tilstrekkelig

Feste av vinge, hele bolter/nok strikker, sjekke eventuelle stag

Far flyging skal piloten:

Hente frekvensklype (hvistilgjengelig)

Dersom nabofrekvens(er) er i bruk siekke ut mulighet for radiostay
Skru pa sender, trekke ut senderantenne

Sjekke batterikapasitet pa sender

Skru pa mottaker

Sjekke mottakerbatteri for hver 5. tur

Foreta rekkeviddesjekk dersom dette er dagens farste flytur

At alleror gar riktig vei

Sjekke at alle brytere og trimmer er i korrekt posision

Far start skal piloten:

e Paseatingen tilskuere eller andre gjenstander befinner seg foran eller ved siden av flyet
e Informere andre flygere om planlagt avgang
e Paseat ingen har motforestillinger mot at piloten flyr
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e Paseatikke maksimalt antall fly allerede er i luften
e Stasamlet med de andre flygerne slik at kommunikasjonen blir |ettere.

Flyging
Kast ut modellen og vinn hgyde. Utfar en horisontal 360 graders sving, enten til hayre eller venstre

Fly et horisontalt atetall med krysningspunkt foran piloten. Inngang og utgang pa gvelsen skal veae pa samme
sted, og det skal ikke vaare nevneverdig haydeforskjell

Fly to "looper” etter hverandre pa tvers av vinden

Fly patvers av vinden, fravenstretil hayre, og utfgre en " stall turn” vekk fra hanget

Fly patvers av vinden, frahayre il venstre, og utfare en " stall turn” vekk fra hanget

Fly 10 sekunder " straight and level” paryggen, patvers av vinden

Utfar en "roll” patvers av vinden, enten fravenstre eller heyre

Utfar en "roll” patvers av vinden, i motsatt retning

Utfar et tre runders " spinn”, med inngang og utgang i samme retning

Melde "landing”, og deretter fly en firkantet landingsrunde til venstre, med avbrutt landing
Melde "landing”, og deretter fly en firkantet landingsrunde til hgyre, med avbrutt landing

Melde "landing”, og deretter fly en firkantet landingsrunde til venstre eller hgyre, og land innen 15 meter av angitt
landingspunkt

Fjerne modell og utstyr fralandingsomradet, og informér andre piloter om at landingsomradet er klart

Post-flight sjekk
Etter flyging skal piloten:

Sla av mottaker

Sldav sender

Sl& ned antennen
Avlevere frekvensklype

Teoretisk sjekk

Dersom noen del av det utfarte programmet avviker fra godkjent oppfersel kan kontrollanten velge & komplettere
preven med inntil 5 spersmdl fra sikkerhetsbestemmel sene og/eller de lokale flyplasshestemmel sene.

Tegning av @velsene

Ma settes inn!
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A bevis Seilfly Elektro

Generelt

A beviset er en malestokk for flyegenskaper og sikkerhet som kan betraktes som sikker solo flyging. Som
kontrollant er det dette nivaet du skal forvente av kandidaten; er denne kandidaten, etter din oppfatning, i stand til &
fly uten assistanse.

Kandidaten skal ha gjennomgétt relevant opplaging, og ha satt seg inn i sikkerhetsforskriftene og det lokale
flyplassreglement.

Modellen

Praven kan gjennomferes med praktisk talt alle elektro seilfly modeller, men ikke med et elektro motorfly
modeller, da det er en egen prave for A bevis Motor som er mer relevant for den type modell.

Gyro eller autopilot er ikke tillatt brukt under preaven.

Uansett hva slags modell kandidaten har tenkt & benytte til preven, ma den kunne utfgre de angitte gvelsene. Man
kan ikke endre disse avelsene for & passe en spesiell modell.

Elektromodeller ma behandles som om motoren kan starte sa snart systemet er "live” (ie motorbatteriet er koblet til,
uavhengig av radiostatus). Armeringssekvensen ma vaae fullt forstatt og vist overfor kontrollanten.

Start hgyde, flytid og veer

Hvis utilstrekkelig starthgyde oppnas, eller det pa grunn av kraftig synk umuliggjer giennomfering av hele praven
pa én tur, kan kontrollanten tillate en ekstra tur. Hvis den darlige starthayden, i kontrollantens gyne, skyldes
mangelfull startteknikk, er proven feilet.

Siden seilfly er mer prisgitt forholdene enn andre fly, er det mulig at det selv med full starth@gyde kan vaae
vanskelig afatilstrekkelig flytid til afafullfert hele preven. Hvis forholdene er vanskelige bar kontrollanten
diskutere med kandidaten om modellen er egnet til & gjennomfere preven under de radende forholdene.

Kontinuitet

Selv om gvelsene er arrangert dlik at de kan flys etter hverandre, er ikke det et krav. Det er normalt slik at modellen
ma posisjoneres for den neste gvelsen. Denne posisjoneringen er ogsa en del av praven, og forteller en hel del om
egenskapene til piloten.

Gjentagelse av gvelser

@velsene pa A bevisniva er enkle, og kandidaten ber vagrei stand til a utfare dem med fa feil. Betydelige feil
medfarer normalt at praven blir underkjent, men avelser utfart med mindre feil, kan gjentas.

Gjentagelse av prgve

Reglene tillater kun én gjentagelse av preven pa samme dag. Hvis kandidaten feiler praven, kan kontrollanten
vurdere om det er grunnlag for a gjenta preven eller om det er behov for mer trening far preven kan gjentas.
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Prgven vil besta av falgende praktiske gvelser:

Pre-flight sjekk
Far farste flytur skal piloten:

Sjekke modellens generelle tilstand

Hengsler og rorhorn sitter fast

Servoer sitter fast og er ordentlig plugget i radiomottaker
Mottakerbatteri er ladet tilstrekkelig

Motorbatteri er ladet tilstrekkelig

Feste av vinge, hele bolter/nok strikker, siekke eventuelle stag

Far flyging skal piloten:

Hente frekvensklype

Dersom nabofrekvens(er) er i bruk sekke ut mulighet for radiostey
Skru pa sender, trekke ut senderantenne

Sjekke batterikapasitet pa sender

Skru pa mottaker

Sjekke mottakerbatteri for hver 5. tur

Foreta rekkeviddesjekk dersom dette er dagens ferste flytur

At aleror gar riktig vei

Sjekke at alle brytere og trimmer er i korrekt posison

Fer avgang skal piloten:

o Sjekke at ingen tilskuere eller andre gjenstander befinner seg foran eller ved siden av flyet. Hvisen
assistent skal kaste modellen, ma vedkommende vaare briefet pa forhand

Informere andre flygere om planlagt avgang

Sjekke at ingen har motforestillinger mot at piloten flyr

Sjekke at ikke maksimalt antall fly allerede er i luften

Sta samlet med de andre flygerne slik at kommunikasjonen blir lettere.

Flyging
Piloten skal gjennomfgare faglgende program i |gpet av én flyging:

Taav mot vinden. Klatretil ca 100 meter. Stopp motoren, og gaover til glideflukt uten ”stall” tendenser
For de neste tre gvelsen skal motor ikke benyttes.
Med nesen mot vinden, progressivt gi hayderor til flyet staller. Gjenvinne kontroll med retning mot vinden

Fly tre 360 graders svinger til hayre eller venstre, i tilnsamet samme hgyde, og uten tendenser til "spiral dive” eller
” gal I ”

Fly tre 360 graders svinger i motsatt retning, i tilnsarmet samme hgyde, og uten tendenser til "spiral dive” eller
” ial I 7
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Fra dette punktet kan motor brukes etter behov.

Fly modellen til en "up wind” posisjon som forberedelsetil en landingsrunde

Melde "landing”, og fly deretter en "down wind” legg etterfulgt av "base” og finale
Avbryt landingen fra under fem meters hayde, og stig til landingsrundehgyde

Melde "landing” igjen, og fly deretter en ”down wind” legg etterfulgt av ”base” og finale
Land flyet innenfor 20 meter av angitt punkt

Fjerne modell og utstyr fralandingsomradet

Post-flight sjekk
Etter flyging skal piloten:

Sla av mottaker

Sldav sender

Sl& ned antennen
Avlevere frekvensklype

Teoretisk sjekk

Dersom noen del av det utfarte programmet avviker fra godkjent oppfersel kan kontrollanten velge & komplettere
preven med inntil 5 sparsmdl fra sikkerhetsbestemmel sene og/eller de lokale flypl assbestemmel sene.

Tegning av @velsene

Ma settes inn!
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B bevis Seilfly Elektro

Generelt

B beviset er ment som en anerkjennelse av pilotens mer avanserte ferdigheter, og et sikkerhetsniva som kan
vurderes for oppvisningsflygning pa offentlige stevner. For & bedemme om kandidaten har oppnadd pakrevd
standard, kan man som kontrollant basere seg pa spersmélet: Har denne personen vist tilfredsstillende
flyegenskaper og holdninger, og hvordan ser jeg pa at denne personen evt kan delta pa store offentlige stevner,
basert pa det beviset jeg er i ferd med atildele.

Selv om B bevis danner grunnlaget for & bli oppvisningspilot, er den viktigste mal setningen med dette beviset a gi
klubbpiloten en personlig anerkjennelse utover A beviset, hva gjelder kompetanse og sikkerhet.

Det er strategisk viktig at en betydelig andel av klubbenes piloter innehar B bevis. Dette vil pa sikt heve det
generelle kompetanse- og sikkerhetsnivaet.

Modellen

Praven kan gjennomferes med praktisk talt alle elektro seilfly modeller, men ikke med et elektro motorfly
modeller, da det er en egen prove for B bevis Mator som er mer relevant for den type modell.

Gyro eller autopilot er ikke tillatt brukt under praven.

Uansett hva slags modell kandidaten har tenkt & benytte til preven, ma den kunne utfgre de angitte gvelsene. Man
kan ikke endre disse gvelsene for a passe en spesiell modell.

Elektromodeller ma behandles som om motoren kan starte sa snart systemet er "live” (ie motorbatteriet er koblet til,
uavhengig av radiostatus). Armeringssekvensen ma vaae fullt forstatt og vist overfor kontrollanten.

Start hgyde, flytid og veer

Hvis utilstrekkelig starthgyde oppnas, eller det pa grunn av kraftig synk umuliggjer gjennomfering av hele praven
pa én tur, kan kontrollanten tillate en ekstra tur. Hvis den darlige starthayden, i kontrollantens gyne, skyldes
mangelfull startteknikk, er preven feilet.

Siden seilfly er mer prisgitt forholdene enn andre fly, er det mulig at det selv med full starth@gyde kan vaae
vanskelig afatilstrekkelig flytid til afafullfert hele preven. Hvis forholdene er vanskelige bar kontrollanten
diskutere med kandidaten om modellen er egnet til & gjennomfare praven under de radende forholdene.

Piloten ma gjennomfare tre flygninger, og alle pvelsene ma utfaresi |gpet av de tre flygningene Hvilke gvelser som
utferes pa den enkelte tur skal avtales paforhand. Selv om alle gvelsene blir utfart i 1apet av én eller to turer, skal
likevel den tredje flygningen utfares. Kontrollanten kan be om at en hvilken som helst av de omtalte gvelsene blir
utfart pa den tredje flygningen.

Alle gvelsene utfaresi et luftrom som paforhand er avtalt mellom kontrollant og pilot.

Kontinuitet

Selv om gvelsene er arrangert dik at de kan flys etter hverandre, er ikke det et krav. Det er normalt slik at modellen
ma posisjoneres for den neste gvel sen. Denne posisjoneringen er ogsa en del av praven, og forteller en hel del om
egenskapenetil piloten.
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Gjentagelse av gvelser

Pa B bevisniva forventes kandidaten a fly preven med svaat fafeil. Betydelige feil vil normalt medfare underkjent
preve, men ved smafeil kan, etter kontrollantens bedgmmel se, gvelsen gjentas. Dette betyr ikke at en gvelse kan
gjentasinntil den utferes tilfredsstillende.

Gjentagelse av prgve

Reglene tillater kun én gjentagelse av preven pa samme dag. Hvis kandidaten feiler praven, kan kontrollanten
vurdere om det er grunnlag for & gjenta preven eller om det er behov for mer trening fer preven kan gjentas.

Prgven vil besta av falgende praktiske gvelser:

Pre-flight sjekk
Far farste flytur skal piloten:

Sjekke modellens generelle tilstand

Hengsler og rorhorn sitter fast

Servoer sitter fast og er ordentlig plugget i radiomottaker
Mottakerbatteri er ladet tilstrekkelig

Motorbatteri er ladet tilstrekkelig

Feste av vinge, hele bolter/nok strikker, siekke eventuelle stag

Far flyging skal piloten:

Hente frekvensklype

Dersom nabofrekvens(er) er i bruk sekke ut mulighet for radiostay
Skru pa sender, trekke ut senderantenne

Sjekke batterikapasitet pa sender

Skru pa mottaker

Sjekke mottakerbatteri for hver 5. tur

Foreta rekkeviddesjekk dersom dette er dagens ferste flytur

At aleror gar riktig vei

Sjekke at alle brytere og trimmer er i korrekt posison

Fer avgang skal piloten:

e Sjekke at ingen tilskuere eller andre gjenstander befinner seg foran eller ved siden av flyet. Hvisen
assistent skal kaste modellen, ma vedkommende vaare briefet pa forhand

Informere andre flygere om planlagt avgang

Sjekke at ingen har motforestillinger mot at piloten flyr

Sjekke at ikke maksimalt antall fly allerede er i luften

Sta samlet med de andre flygerne slik at kommunikasjonen blir lettere.

Flyging
Piloten skal gjennomfgare fglgende program i |gpet av én flyging:

Taav mot vinden. Klatretil ca 150 meter. Stopp motoren, og gaover til glideflukt uten ”stall” tendenser
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For de neste to gvelsen skal motor ikke benyttes.

Gjennomfar et sgk etter termikk. Modellen skal passere over tre punkt pa bakken, som avtalt med kontrollanten fer
turen

Fly 360 graders termikk svinger til et punkt minst 100 meter "down wind” fra piloten. Modellen bar stige hvisi
termikk, eller tape minst mulig hayde utenom termikk

Fra dette punktet kan motor brukes etter behov.

Fly enten en halv "loop” dler "roll” til ryggflygning, og fly " straight and level” paryggen i minst fem sekunder,
deretter en halv "loop” eller "roll” tilbake til "level flight”

Fly modellen til en "up wind” posisjon minst 150 meter fra piloten, med minimum hgydetap. @k hastigheten og
utfer en ”stall turn” inni vinden

Fly en”loop” inni vinden

Utfer en "stall”, og gjenvinn kontrollen med minimum haydetap

Melde "landing”, og fly deretter en "down wind” legg etterfulgt av "base” og finale
Avbryt landingen fra under fem meters hayde, og stig til landingsrundehgyde
Melde"landing” igjen, og fly deretter en ”down wind” legg etterfulgt av ”base” og finale
Land flyet innenfor 10 meter av angitt punkt

Fjerne modell og utstyr fralandingsomradet

Post-flight sjekk
Etter flyging skal piloten:

Sl& av mottaker

Sld av sender

Sl& ned antennen
Avlevere frekvensklype

Teoretisk sjekk

Dersom noen del av det utfarte programmet avviker fra godkjent oppfersel kan kontrollanten velge & komplettere
preven med inntil 5 spersmdl fra sikkerhetsbestemmel sene og/eller de lokale flyplasshestemmel sene.

Tegning av @velsene

Ma settes inn!
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Seilfly - Krav til kompetansebevis termikk

"The League of Silent Flight” (LSF) har et ferdighetsprogram bestér av en serie oppgaver som representerer
forskjellige ferdighetsnivaer. Disse gir en fin progresion i utviklingen av modellseilflysporten, og er anerkjent over
hele verden.

Seksjonen anser dette programmet som mer enn dekkende, og anbefaler interesserte i &ta kontakt med L SF.
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